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Abstract of DEI 9838886 

The invention relates to an electric parking brake 
system for a motor vehicle, comprising an electric 
control device (4) for controlling a braking device 
(9) and an operating element (1) for activating the 
electric parking brake system. The invention 
provides extended functionality, greater security 
and improved comfort since when the motor 
vehicle is parked, the activation of the operating 
element (1) alternately tightens and releases the 
electric parking brake system. 
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Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

(g) Elektrische Feststellbremse (EPB) 

(§) Bei einer elektrischen Feststellbremsanlage fur ein 
Kraftfahrzeug mit einer elektrischen Steuereinrichtung (4) 
zur Ansteuerung einer Bremseinrichtung (9) und einem 
Bedienelement (1) zur Betatigung der elektrischen Fest- 
stellbremsanlage ergibt sich eine erweiterte Funktionali- 
tat, eine erhohte Sicherheit und verbesserter Komfort da- 
durch. daR im ruhenden Zustand des Kraftfahrzeugs eine 
Betatigung des Bedienelementes (1) die elektrische Fest- 
stellbremsanlage alternierend spannt und lost. 
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Beschreibung 

Die vor liegende Erfindung belrifft eine elektrische Fest- 
Rtellbremsanlage fur ein Kraftfahrzeug mil einer eleklroni- 
schen Steuereinrichtung zur Ansteuerung einer Radbrems- 
einrichtung und einem BedieneLement zur Betatigung der 
eleklrischen Feststellbremsanlage. 

Eine deranige elekirische Feslsiellbremsaniage ist aus der 
DE41 29 919 Al bekanni. In dieser Druckschrifi isi eine als 
Fremdkraftbremsanlagc ausgebildete Feslstellbremse mit 
eleku-omotorischer Bremsenbetatigung und einem eleku-o- 
nischen Steuergeral bcschrieben, wobei das Steuergerat mil 
Sensoren, welche Bciriebszustande des Kraflfahrzeuges er- 
fassen, eiekthsch verbunden ist. Das elektronische Steuer- 
gerat steuert das Spannen und Losen der Radbremsen in Ab- 
hangigkeit von Signalcn cincr Bremsenbetatigungseinrich- 
tung und/oder der Sensoren. 

Es sci bcmcrkl. daB die lur Gcnchniigungcn ab dcm 22. 
Februar 1997 guliigc gescizlichc Bcsiininiung ECE R 13.09 
5.2.1.26.2 forden, daB bei l-cslslcllbrcnisanlagen (EPB) mit 
eleklrischerUbenragungscinrichiung, bci clektrischem Feh- 
ler, diese EPB vom Fahrcrsiiz aus beiaiigbar sein muB. Da- 
bei muB eine vorgcschricbcne Fesislcllwirkung erreicht 
werden. Die vorgeschriebcnc Fcsisiellwirkung bezidit sich 
auf den stadschcn Tesl auf einer schiefen Ebene iiiiL achl- 
zehnprozentiger Hangneigung. Bei den, sich aus den gesetz- 
lichen Bestinunungen ergebcnden Fahrzeugklassen Ml und 
Nl darf dieGelriebebremswirkung mitbenutzt werden. Wei- 
terhin muB eine den geseizlichen Bestimmungen geniigende 
EPB mit im Fahrzeug miigefuhnen Einrichtungen losbar 
sein. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besiehi daher 
darin, die Nachteile des Standes der Tcchnik zu veruieiden 
und eine eleku-ische Feststellbremsanlage mil erweiterler 
Funklionalitat, erhohter Sicherheil und verbesserlem Kom- 
fort zu schaffen. Insbesondere soli durch die Erfindung eine 
Feststellbremsanlage vorgesehen werden, durch die Fremd- 
bremsungen, insbesondere auch wahrend der FahrU niit ho- 
her Dynamik, feiner Dosierbarkeit und unter Einbeziehung 
von Schlupfregelvorgangen moglich sind. 

Die erfindungsgemaBe Aufgabe wird bei einer eleklri- 
schen Feststellbremsanlage der eingangs genannten Art da- 
durch gelost, daB im ruhenden Zustand des Kraftfahrzeugs 
eine Betatigung des Bedi en elements die elekirische Fest- 
stellbremsanlage je nach Fahrerwunsch altemierend spannl 
und lost. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung spannt im fahrenden Zustand des Kraftfahrzeugs eine 
Betatigung des Bedienelements die elekuische Feststell- 
bremsanlage iiber die Dauer der Betatigung. Dadurch kann 
eine dosierte Bremsung unter Beriicksichtigung der aktuel- 
len Fahrsituation vorgenommen werden. 

Aus Sicherheitsgrunden ist es vorteilhaft, wenn die erfin- 
dungsgemaBe elektrische Feslstellbremse wenigstens einen 
Sensor aufweist, der ein Blockieren eines Rades deiektiert 
und darauf ansprechend ein Signal an die elektrische Steuer- 
einrichtung liefert. Zur Vermeidung einer unkontrollierten 
Fahrsituation lost die elektrische Steuereinrichtung anspre- 
chend auf das Signal des wenigstens einen Sensors einen 
Bremseingriff des Rads. 

Aus Griinden des Komforts isi zur Weiterbildung der vor- 
liegenden Erfindung eine Park-Betriebsarl der erfindungsge- 
maBen Feststellbremsanlage vorgesehen, bei der die Steuer- 
einrichtung die elektrische Feststellbremsanlage beim Par- 
ken automatisch fcslstclll. 

Eine komfortable und sichcre wcilere Weiterbildung der 
vorliegenden Erfindung sicht eine erste Anfahr-Belriebsan 
der erfindungsgemaBen Feslstcllbremsanlage vor, bei der 



2 

die elekirische Steuereinrichtung die Feststellbremsanlage 
automatisch beim Anfahren nach dem Parken lost 

GemaB einer weiteren Weiterbildung der vorliegenden 
Erfindung ist eine zweite Anfahr-Belrieb.sart der erfindungs- 
5 gemaBen Feststellbremsanlage vorgesehen, bei der die elek- 
trische Steuereinrichtung auf eine Betatigung des Bedien- 
elements bin die Feststellbremsanlage vor dem Anfahren 
spannl und wahrend des Anfahrvorganges mil einer geeig- 
neien Dynamik wieder lost. 
10 Vorteilhaftcrweise ist eine dritle Anfahr-Belriebsan vor- 
gesehen, bei der die elekirische Steuereinrichtung die elek- 
trische Feststellbremsanlage selbststalig vor dem Anfahren 
spannl und wahrend des Anfahrvorganges wieder lost. Da- 
bei wird ein Wegrollen des Fahrzeuges entgegen der An- 
ts fahirichtung vermieden wobei die gewunschte Anfahrrich- 
tung z. B. aus der Gangwahl ermittelt werden kann (Hillhol- 
der). 

Vorzugswcisc wcist die elektrische Feststellbremsanlage 
wenigstens einen Neigungswinkelsensor auf, der die Nei- 

20 gung des Fahrzeugs deiektiert und darauf ansprechend ein 
Signal an die elektronische Steuereinrichtung lieferL Auf 
diese Weise kann die Feststellbremsanlage aufgrund einer 
Hangneigung einen Bremsvorgang einleiten bzw. unlerstut- 
zen, ohne daB der Fahrer einen gesonderten Bremsvoigang 

25 iniliieren uiuB. 

Gerade beim Einparken muB der Fahrer eine Vielzahl von 
Taligkeiten durchfuhren, weshalb sich ein besonders siche- 
rer und komfortabler Betrieb der erfindungsgemaBen Fest- 
stellbremsanlage und eine Entlaslung des Fahrers durch eine 

30 Einpark- Betrieb sart, bei der die elektronische Steuereinrich- 
tung die elektrische Feststellbremsanlage automatisch beim 
Einparken betatigl, ergibl. 

Vorteilhafterweise weist die erfindungsgemaBe Feststell- 
bremsanlage wenigstens einen Abstandssensor auf, der den 

35 Abstand des Kraftfahrzeugs zu einem Hindemis, insbeson- 
dere zu einem anderen Kraftfahrzeug, bestimmt, und darauf 
ansprechend ein Signal an die elektrische Steuereinrichtung 
liefert. Auf diese Weise kann die erfindungsgemaBe Fest- 
stellbremsanlage eine KoUision mil dem Hindemis, insbe- 

40 sondere beim Einparken, verhindem. 

Die Erfindung sowie weitere vorteile und Ausgestallun- 
gen derselben wird bzw. werden nachfolgend anhand der 
Zeichnungen naher erlaulert. In den 2^ichnungen zeigen: 
Fig. 1 ein schemalisches Diagranmfi. das den Aufbau der 

45 erfindungsgemaBen eleklrischen Feststellbremsanlage zeigl; 
Fig. 2 eine schemalische Ubersicht, welche die Funkli- 
onsmerkmale der erfindungsgemaBen eleklrischen Feststell- 
bremsanlage im Hinblick auf die Menscb-Maschine-Inter- 
akiion darstellt; und 

50 Fig. 3 eine schemalische Ubersicht zur Veranschauli- 
chung der funktionalen Merkmale einer erfindungsgemaBen 
eleklrischen Feststellbremsanlage. 

In Fig. I ist das Syslemkonzept einer erfindungsgemaBen 
eleklrischen Feststellbremsanlage (EPB) schemalisch dar- 

55 gestellt Ein Tastschaller 1 ist als Bedienelement fiir die 
elektrische Feststellbremsanlage vorgesehen. DerTasischal- 
icr 1 weist einen vom Fahrer betatigbaren Einfachtaster 2 
auf, der lediglich die Zustande "betatigl" und "nicht beta- 
tigl" unlerscheidet. Analog dazu kann der Tastschaller 1 

60 auch als Zweifach- oder Wipptaster 2 ausgeflihrt sein, der 
die Zustande "NuUstellung" (Ruheposition), "Betatigen" 
und "Lbsen" unlerscheidet und enlsprechend dem Fahrer- 
wunsch eine Ansteuerung der Radbremseinrichlung ermog- 
lichL Erganzend dazu besitzt das Bedienelement vorzugs- 

65 wcisc cine pcrmancntc Siatusanzcigc 3, die insbesondere als 
eine role Fahne ausgcbildet ist. Der Tastschaller 1 dienl zur 
Fahrerwunschcrfassung und zur Zustandsriickmeldung. Die 
Grundfunklion der erfindungsgemaBen Fesistellbremsan- 
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lage isl das Beiaiigen bzw. Losen der Fesistellbremse im 
Stillstand des Fahrzeugs durch Bedienung des l^stschalters 
1. Dies bedeuiet ein zeitlich und in der Maximalkraft vorde- 
finienes Zuspannen und Tx^sen (An/Aus-Funktton) der Fest- 
stellbremsanlage. Zu dieser Grundfiinktion kommt die Be- 
dienung des Tastschakers 1 wahrend der Fahrt hinzu. tJber 
die Dauer der Beialigung des Tastschaliers 1 wird die Zu- 
spannkraft entlang einer vorgegebenen Rampe hochgefah- 
rcn und ubcr cine vorgegebene Funklion der Zeii gelost. Aus 
Sichcrhcilsgrunden (Redundanzprinzip) kann die erfin- 
dungsgcniaBc eleklrische Feststellbremsanlage einen weite- 
rcn. nichl dargcslclllen Tastschalter aufweisen. Der Tast- 
schalicr 1 isl mil einer Sieuereinrichtung 4, die auch als 
liPIi-liCU (liCV = "electronic control unit" elektronische 
Sicucr- Oder Rcgeleinheit) bezeichnet werden kann, iiber 
cine Lciiung 5 vcrbunden. Die Information iiber den Be- 
iricbs/.usiand ilcs Tasischakers 1 und uber die Leitung 5 an 
die Sicucrcinrichlung 4 ubcrtragcn. Die wcscntlichc Auf- 
gabc der Sicucrcinrichlung 4 besteht darin, neben der Reali- 
sicrung cincr Sicucr- bzw. Regelungsstrategie zur Ansteue- 
rung der clcktrischcn Feststellbremsanlage, den mittels des 
Tasischallcrs 1 signalisierten Fahrerwunsch in entspre- 
chcndc Slcucrsignalc, die SoUwerte fiir die Steuerung/Rege- 
lung der clckirischcn Fc si stellbremsanlage sind, umzuset- 
zcn. Die Sicucrcinrichlung 4 weisl cine eleklronische Regel- 
cinhcii mil Week funklion, insbesondere zur Regelung der 
Zuspannkrafu und der BelagverschleiBerkennung, sowie 
Diagnoscmiiicl und- cine Sicherheitslogik auf. Raddreh- 
zahlscnsorcn 6 sind iiber einen CAN-Bus mit der Sieuerein- 
richtung 4 vcrbunden. Durch die von den Raddrehzahlenso- 
ren 6 erfaBle Raddrchzahl erkennt die Sieuereinrichtung 4 
die Fahrzeuggcschwindigkeit. Uber den CAN-Bus wird der 
aktuelle Betaiigungszustand der Betriebsbrenise 7 (Brems- 
lichlschalter) an die Sieuereinrichtung 4 iibertragen. Durch 
die Information iiber die Fahrzeuggeschwindigkeit und den 
Betaiigungszusland der Belriebsbrerasanlage wird die elek- 
lrische Feslslellbreinsanlage fahrsituationsabhangig betrie- 
ben, was aus Griindcn des Fahrkomforts einer EPB-Brem- 
sung und der Fahrsiabililat wahrend eines EPB-Bremsvor- 
gangs vorteilhafi isl. Damil bei ausgeschalteier Ziindungs- 
vorrichtung 8 kein unbeabsichugtes Losen der Radbremsen 
9, die vorzugsweise als Duo-Servo-Topfbremse oder Kom- 
bisattelbremse ausgebildet sind, stattfinden kann, was bei- 
spielsweise als Kindersicherung dienU isl der Beiriebs Zu- 
stand der Ziindungsvorrichtung 8 iiber den CAN-Bus eben- 
falls ein Eingangssignal fiir die Sieuereinrichtung 4. Wenn 
von der Ziindungsvorrichtung 8 ein Signal an die Sieuerein- 
richtung 4 geliefert wird, das anzeigt, daB die Ziindungsvor- 
richtung 8 ausgeschallel ist, wird nur ein Spannen der Rad- 
bremsen 9 zugelassen, Es sei bemerkt, daB die Radbremsen 
9 durch zwei selbsl hem mend ausgelegle Eleklromoior-/Ge- 
triebe-Einheiten zur Erreichung der Feststellbremswirkung 
angesteuert werden. Die erfindungsgemaBe Feststellbrems- 
anlage erreicht daher die bekannte Funktionalilat einer kon- 
venlionellen mechanischen Feststelibremsc durch eiektro- 
mechanische Mitiel, wobei die bremsenden Tbile der clektri- 
schen Feststellbremsanlage alleine durch mechanische 
Selbsthemmung in der Bremsslellung festgehallen werden. 
Die Steuereinrichiung 4 sleuert iiber den (?AN-Bus eine 
Konlrollamp>e 10 an, die anzeigt, ob sich die eleklrische 
Feslstellbremsanlage in einem gespannten Zusiand befindeU 
Ferner steuert die Sieuereinrichtung 4 iiber den CAN-Bus 
eine Wamlampe 11 an, die einen Fehler oder einen Betriebs- 
ausfall der elekirischen Feststellbremsanlage anzeigt. Zur 
Encrgicvcrsorgung der Sicucrcinrichlung 4 isl cine Fahr- 
zeugbaiierie 15 vorgesehcn. Dariiber hinausenlhah die elek- 
lrische Feslstellbremsanlage vorzugsweise eine NolbaUerie 
16, die insbesondere als Baiiericpack ausgebildet isL Die 
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Noibatierie 16 sielli eine Uberbriickung der Fahrzeugbaite- 
rie 15 fiir mindeslens einen Zuspannvorgang iiber den Tast- 
schalter 1 sicher. Falls ein Ausfall der Fahrzeugbalterie 15 
zur Folge hat^ daB die Ziindungsvorrichtung 8 nicht als ein- 
geschaliet erkannt werden kann, z. B. bei einem Ausfall des 
CAN-Busses oder falls kein Ziindungssignal vorliegt, fiihrt 
dies im Sinne einer "Kindersicherung" zu einem einmaligen 
Zuspannvorgang iiber die Noibatierie 16. Aiiemaiiv dazu 
kann die Noibatierie 16 bevorzugt derart ausgelegt sein, daB 
im FaUe des Bordnelzausfalles auch eine Losen der Fcst- 
stellbremse mittels der Notbatterie 16 emioglicht wird. 
Hierbei ist es allerdings erforderlich, daB die Notbatterie 
stark genug dimensioniert ist, um nach dem Losen der Fest- 
stelibremsc ein emeutes Zuspannen zu ermdglichen, damit 
ein zuverlassiges Abslellen des Fahrzeuges im geparkten 
Zusiand sichergestelll wird, Insbesondere ist gleich einer 
mechanischen Fesistellbremse die erfindungsgemaBe Fest- 
stellbremsanlage derart ausgelegt, daB cin Zuspannen der 
Feststellbremsanlage auch bei ausgeschalteier Ziindungs- 
vorrichtung 8 erfolgen kann. Hierzu ist es nolig, daB die 
Sieuereinrichtung 4 bzw. die eleklrische Rcgeleinheit ge- 
weckt wird, und der Status des Zuspannvorgangs dem Fah- 
rer mittels einer (nichl dargestellten) pcrmanenten Statusan- 
zeige mitgeteill wird, da die Kontrollampe 10 und die Wam- 
lampe 11 und gegebenenfalls zusalzliche Cockpitanzeigcn 
nicht permanent sichtbar sind. Somil ist bei der erfindungs- 
gemaBen Feslslellbremsanlage gewahrleislet, daB der Fahrer 
auch bei deaktivierler Ziindungsvorrichlung 8, und bei lee- 
rer oder auch ausgebauler Fahrzeugbalterie 15 Informatio- 
nen dahingehend erhall, daB eine Beialigung oder ein Losen 
der Bremsanlage erfolgt ist, oder daB eine Beialigung oder 
ein Losen der Bremsanlage nichl erfolgl isl, und was der ak- 
tuelle Betatigungsstatus (unbetatigt, teilbetatigt oder vollbe- 
tatigt) der Bremsanlage ist. Ein Neigungswinkelsensor 20 
ist in der Elektronik der Sieuereinrichtung 4 integriert und 
liefert der Sieuereinrichtung 4 ein auf den Neigungswinkel 
des Fahrzeugs ansprechendes Signal, Der Neigungswinkel- 
sensor 20 isl insbesondere zur Erzielung der Funklionalitat 
einer akliven Anfahrhilfe bevorzugt Uber den CAN-Bus isl 
eine Schnittstelle zur exiemen Ansteuerung und zur Kom- 
munikalion, beispielsweise durch bzw. mit einer hydrauli- 
schen, schlupfgeregellen Bremsanlage 21 oder einer firem- 
dansteuerbaren, akliven Betriebsbremse vorgesehen. Fiir 
Kraftfahrzeuge mit Schaltgetriebe isl vorzugsweise eine 
45 Notbetatigungseinrichlung 25 vorgesehcn, durch die sicher- 
gestellt wird, daB das Kraftfahrzeug bei einer, z. B. acht- 
zehnprozenligen, Hangneigung auch bei einem Fehler der 
elekirischen Feslstellbremsanlage zum Stillstand gebracht 
werden kann. Dazu weisl die Notbetatigungseinrichlung 25 
ein separates Bedienelemenl auf, das in dem Tastschalter 1 
integriert oder an einem geeigneten Plalz im Innenraum 
(vom Fahrersilz aus bedienbar) versieckt angeordnet sein 
kann. TriU ein Fehler in der Sieuereinrichtung 4 oder im 
Tastschalter 1 auf, wird die Notbetatigungseinrichlung 25 
freigeschaltet und kann zum Zuspannen der Aktuatoren der 
elekirischen Fesistellbremse verwendet werden. 

Fig. 2 zeigt eine schematische Ubersicht, wclchc die 
Mensch-Maschine-Interaktion (MMI) einer, von Hand, so- 
wie einer, mil dem FuB betatigten Feststellbremsanlage im 
Hinblick auf die Status-, Wirk- und Fehlerriickmeldung dar- 
stelll. Beiden Typen von Bremsanlagen ist gemeinsam, daB 
sie dosierl betaligbar sind. Im Gegensalz zu einer von Hand 
betatigten Feslslellbreinsanlage, die auch dosierl losbar ist, 
isl eine mit dem FuB belaligbare Feslstellbremsanlage nur 
schlagardg losbar. Eine mil cincm Hcbcl konvcnlioncU von 
Hand betaligie Feslslellbremsanlage besiizt durch die He- 
belposilion eine opiische Slatusriickwirkung. Beide TVpen 
von Bierasanlagcn bcsitzcn durch die Krafuiickwirkung 
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eine direkie oder scheinbare Wirk- bzw. Fehlerruckwirkung. 
Femer slelli der Bewegungszustand des Kraftfahrzeugs eine 
indirekte Wirk- bzw. Fehlerruckwirkung dar. SchlieBlich 
gibt, bei eingeschalteter Zundungsvorrichtung 8, die Kon- 
trollainpe 10 eine scheinbare Wirkruckwirkung an. 5 

SchlieBlich ist in Fig. 3 scheraatisch der tJbergang von 
der Grundfiinklion einer elektrischen Feststellbremse zu der 
erfindungsgemaBen elektrischen Feststeilbremsanlage mit 
erweitener Funkiionalitai, die auch als akiive Fesisiell- 
bremsanlage (APB) bezcichnet wcrden kann, in einer zu- lO 
samnienfassenden Ubersicht daigesteUt. 

Bezugszeichenliste 

1 Tastschaller 15 

2 Einfach-ZZweif achlaster 

3 Statusanzeige 

4 Stcucrcinrichtung 

5 Leitung 

6 Raddrehzahlsensoren 20 

7 Betriebsbremse 

8 Zundungsvorrichtung 

9 Bremseinrichtung oder Radbremsen 

10 Kontrollampe 

11 Wamlainpe 25 

15 Fahrzeugbatterie 

16 Notbatterie 

20 Neigungswinkelsensor 

21 hydraulische, schlupfgeregelte Bremsanlage 

25 Notbeialigungseinrichtung 30 



eine zweite Anfahr-Beiriebsart, bei der die elekuische 
Steuereinrichtung (4) auf eine Betatigung des Bedien- 
elements (1) hin die Feststeilbremsanlage vor dem An- 
fahren spannt. und wahrend des Anfahrvorganges lost. 

8. Hektrische Feststeilbremsanlage nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch 
eine dritte Anfahr-Beuiebsart, bei der die elektrische 
Steuereinrichtung (4) seibsttatig die elektrische Fest- 
steilbremsanlage vor dem Anfahren spannt und wah- 
rend des Anfahrvorganges lost. 

9. Elektrische Feststeilbremsanlage nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch we- 
nigstens einen Neigungswinkelsensor (20), der die 
Neigung des Fahrzeugs deiektiert und darauf anspre- 
chend ein Signal an die elektrische Steuereinrichtung 
(4) liefert. 

10. Elektrische Feststeilbremsanlage nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch 
eine Einpark-Betriebsart, bei der die elektronische 
Steuereinrichtung (4) die elektrische Feststeilbremsan- 
lage automatisch beim Einparken betatigt. 

11. Elektrische Feststeilbremsanlage nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch we- 
nigstens einen Abstandsensor, der den Abstand des 
Krarifahrzeugs zu einem Hindemis, insbesondere ei- 
nem anderen Kraftfahrzeug, bestimmt, und darauf an- 
sprechend ein Signal an die elektrische Steuereinrich- 
tung (4) liefert. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

1. Elektrische Feststeilbremsanlage fur ein Kraftfahr- 
zeug mit einer elektrischen Steuereinrichtung (4) zur 35 
Ansteuerung einer Bremseinrichtung (9) und einem 
Bedienelement (1) zur Beiadgung der elektrischen 
Feststeilbremsanlage, dadurch gekennzeichnet, daB 
im ruhenden Zustand des Kraftfahrzeugs eine Betati- 
gung des Bedi en elements (1) die elektrische Feststell- 40 
bremsanlage je nach Fahrerwunsch altemierend entwe- 
der spannt oder lost. 

2. Elektrische Feststeilbremsanlage nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB im fahrenden Zustand 
des Kraftfahrzeugs eine Betatigung des Bedienele- 45 
ments (1) die elektrische Feststeilbremsanlage uber die 
Dauerder Betatigung dosierbar spannt. 

3. Elektrische Feststeilbremsanlage nach Anspruch 1 
oder 2, gekennzeichnet durch wenigstens einen Sensor 
(6), der ein Blockieren eines Rades detektiert und dar- 50 
auf ansprechend ein Signal an die elektrische Steuer- 
einrichtung (4) liefert. 

4. Elektrische Feststeilbremsanlage nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die elektrische Steuerein- 
richtung (4) ansprechend auf das Signal des wenigstens 55 
einen Sensors (6) einen BremseingrifF des Rads 15sL 

5. Elektrische Feststeilbremsanlage nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch 
eine Park-Betriebsart, bei der die Steuereinrichtung (4) 
die elektrische Feststeilbremsanlage beim Parken auto- 60 
matisch feststellt. 

6. Elektrische Feststeilbremsanlage nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch 
eine erste Anfahr-Betriebsart, bei der die elekuische 
Stcucrcinrichtung (4) die Feststeilbremsanlage auto- 65 
matisch beim Anfahren nach dem Parken lost. 

7. Elektrische Feststeilbremsanlage nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch 
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